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B. Spezifischer Teil

Bebauungsplan Neues Messegeldnde, Teil 6
"BAB Anschlufistelle B2-Neu"

10.0 Riumlicher Geltungsbereich

10.1 Abgrenzung

Der r3dumliche Geltungsbereich des Teil-Bebauungsplans wird

abgegrenzt

im Norden: ndrdlich der Kreuzung B2 und B184, ca. 100 m
parallel zur Siidgrenze des GI-Podelwitz sowie

entlang der ndérdlichen B&schungskanten der BAB

im Osten: entlang der 6stlichen Fahrbahnkante der B2,

ca. 185 m 8stlich der Uberfiihrung BAB-B2 sowie
entlang der Deponie Seehausen mit partieller
Einbeziehung der Deponie

im Siiden: von der ndrdlichen Grenze des GI-Wiederitzsch
und deren westliche bzw. 8stliche Ver&dnderung
zur DR-Trasse bzw. zur B2, sowie ca. 40 m siid-
lich der siidlichen Fahrbahnkante der BAB

im Westen: entlang der B2 mit westlicher Aufweitung im
Bereich des GI-Podelwitz um bis zu ca. 40 m,
ca. 1.240 m westlich der Uberfiihrung BAB-B2
sowie entlang der Ortsgrenze der Deutschen
Reichsbahﬂ

Die genaue Abgrenzung ist der Planzeichnung zu entnehmen.

10.2 Fliche

Die Fl&iche des rdumlichen Geltungsbereiches betrdgt ca. 38 ha.
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11.0 Ziele der Planung
11.1 Ziele fiir Nutzung und Verkehr

Die BAB Dresden-Halle soll mittelfristig von gegenwdrtig 4
Fahrstreifen auf 6 Fahrstreifen verbreitert werden. Auf Grund
Skologischer Untersuchungen wurde festgestellt, daB die Er-
weiterung der A 14 um 2 Fahrbahnstreifen nur in siidlicher
Richtung vertretbar ist. Der Ausbau wird dementsprechend
stattfinden. '

Der Bau der B2-Neu ist mittelfristig eine Grundvoraussetzung
fiir die volle Funktionstiichtigkeit der Messe, des Sachsenparks,
der Quelle, der zwischen B2-Neu und Messe sowie Quelle liegen-
den geplanten Gewerbeparks, sowie der auf Wiederitzscher Ge-
markung liegenden, geplanten Gewerbeparks:

Dariiber hinaus wird die B2-Neu die zentrale Einfahrt von der
BAB Dresden-Halle in das Zentrum und den gesamten Norden von
Leipzig darstellen. In diesem Zusammenhang erhd@lt der Knoten-
punkt "BAB AnschluBstelle B2-Neu" eine besondere strategische
ErschlieBungsfunktion. Als Form fiir diesen Autobahnverkniip-
fungspunkt wurde das sogenannte "Kleeblatt" gewahlt.

Die RAL-K~2 (711-1976) fiihrt dazu aus:

"Im Kleeblatt werden alle Linksabbieger iiber Schleifenrampen
indirekt gefiihrt. Da nur ein Kreuzungsbauwerk erforderlich ist
und die Verbindungsrampen relativ kurz ausgebildet werden
kdnnen, ist das Kleeblatt bei nicht zu starken Linksabbieger-
stromen hinsichtlich der Baukosten das wirtschaftlichste

- Knotenpunktsystem zur Verkniipfung zweier sich kreuzender Auto-

bahnen". .
Der Radius der Kleeblattrampen betrigt R = 60/70. Der nord-
westliche Quadrant des Kleeblattes ist in Form einer gestreck-

ten Schleifenrampe ausgebildet, um eine ausreichend lange Ver-

‘flechtungsstrecke zu erreichen. Nérdlich und siidlich der -

spurigen Autobahn werden parallel angeordnete Verteilerfahr-
bahnen angeordnet. Die B2~Alt wird unter der BABR 14 hindurch-
gefiihrt und verkniipft sich mit der B2-Neu n&érdlich der BAB 14
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am westlichen Rand der Miilldeponie Seehausen. Die Verkniipfung
der B2-Alt mit der B2-Neu erfolgt nur in ndrdlicher und aus
ndrdlicher Richtung.

Ein vierarmiger Vollanschlufl wird zus&dtzlich am bestehenden

- Knotenpunkt B 184/B2 eingerichtet (auBerhalb des Geltungsbe-

reichs).

11.2 Ziele fiir die staddtebauliche- und die Freiflichen-

gestaltung

Kleeblattfdrmige Autobahnknotenpunkte sind fl&chenintensive
Bauwerke, die h#ufig von Landschaftselementen umrahmt sind.

Sie erzeugen - neben dem reinen Fl&échenverbrauch auch Z&suren
in der sie umgebenden Landschaft.

Dariiber hinaus stellt dieser Autobahnknotenpunkt das wichtigste
verkehrliche Eingangselement aus ndrdlicher Richtung nach
Leipzig dar. _

Diesem Umstand tragt auch die Freiflichen— und Landschaftsge-
staltung Rechnung. Die landschaftliche Ausgestaltung der kreis-—
fdrmigen Innenflichen und des umgebenden Griinraumes sollen eine
unverwechselbare Kulisse fiir diesen wichtigen st&ddtebaulichen

Eingangsbereich von Leipzig sein.

12.0 Festsetzungen des Bebauungsplans -

12.1 Erforderlichkeit, Begriindung und technische Gestaltung

der StrafenbaumalBnahme

Der Bebauungsplan Teil 6 setzt zum iiberwiegenden Teil Verkehrs-
flichen nach § 9 (1) Nr. 11 BauGB fest. '

Die Flichen, die unmittelbar an die Fahrbahnstreifen und die
Ein- und Ausfahrtsrampen angrenzen, werden als Verkehrsgriin
ausgewiesen. Die sich daran anschlieBenden Griinfladchen sind

teilweise als landwirtschaftliche Flachen ausgewiesen.
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AnschluB Al4/B2-Neu

Die B2-Neu erh&dlt im Knotenpunktbereich ebenso wie die BAB14
Parallelfahrbahnen, auf der sich die ab- und einbiegenden Ver-
kehrsstrome der Rampen verflechten konnen. i

Die Rampenquerschnitte wurden entsprechend den prognostizierten
Verkehrsbelastungen unter Beriicksichtigung der Rampenl&ngen
einstreifig (5,50 m Breite) oder zweistreifig (7,50 m Breite)
ausgebildet. Die stdrkste Beziehung stellt den Verkehrsstrom
Leipzig-Halle dar, der sich im Kleeblatt zweimal mit anderen
Verkehrsstrdmen verflechten muBl. Gegen eine semidirekte oder
direkte Fiihrung dieses Stromes, dessen Stdrke in besonderem
MaBe wvom Messé—Besucheraufkommen ge@régt wird, sprechen die _
sehr viel hSheren Baukosten. Es wurde deshalb einer Ldsung der
Vorzug gegeben, die iiber eine erweiterte Schleife 'im NW-Qua-
dranten eine grdéBere Verflechtungsstrecke‘ermﬁglicht. Mit
dieser L&sung wird eine hinreichende Verkehrsqualitdt auch im
Verflechtungsbereich erzielt. Die iibrigen Verkehrsstrome sind
demgegeniiber als unkritischer zu bewerten.

»

B2=-Neu bis AnschluB an die B2-Alt

Fiir die B2 wird bei prognostizierten Verkehrsbelastungen von

. ca. 37.000 Kfz/24 h, einem Lkw-Anteil von ca. 14 % und einer

StraBenkategorie A II (derzeitige Belastung ca. 15.000 Kfz/

24 h, Lkw-Anteil ca. 16 %) ein Regelquerschnitt RQ 26 (vier
Fahrstreifen mit Mitteltrennung) notwendig. N6rdlich des
Kreuzes verlauft die B2-Neu in einem Rechtsbogén (R = 500),

der anschlieBlend in einen Linksbogen iibergeht (R = 500). Dieser
Radius stellt den Minimalradius fiir eine Entwurfsgeschwindig-
keit v, = 100 km/h dar. Die Anwendung der Minimalelemente war
erforderlich, um méglichst schnell auf die Trasse der besfehen-
den B2 einschwenken zu kénnen und das in Bau befindliche Ge-
werbegebiet Podelwitz nicht zu tangieren. Der Ausbau endet an
dem plangleichen AnschluB des Gewerbegebietes Podelwitz. An
dieser Stelle existiert die Zufahrt zur Miilldeponie, die bis

2005 aufrechterhalten werden soll. Zusdtzlich wird'hief auch
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die B2-Alt eingefiihrt. In Richtung Norden schlieBt 51ch die
bereits heute vierstreifige B2/B184 an.

Der plangleiche AnschluB des Gewerbegebietes Podelwitz stellt
eine Ubergangsl&sung dar, die aufgegeben wird, wenn die Zufahrt
zur Milldeponie geschlossen wird. In einer weiteren.Zukunft ist
ein planfreier HalbanschluB der B2-Alt und des Gewerbegebietes
Podelwitz an dieser Stelle vorgesehen.

Die BaumaBnahme erfordert im betrachteten Teil-Bebauungsplan--
Bereich insgesamt drei Briickenbauwerke: (1) Briicke der Al4 iiber
die B2-Neu, (2) Briicke der Al4 iiber die B2-Alt und (3) Briicke
der Al4 iiber die Trasse der Deutschen Reichsbahn.

Im Zuge der B2-Alt wird die Buslinie F gefiihrt werden. Im be-
trachteten Bebauungsplan-Bereich gibt es die Haltestelle
"Podelwitzer Gewerbegebiet". Die Haltestelle, die sich derzeit
beidseitig der B2-Alt befindet, wird entweder in die ndrdliche
Knotenpunktzufahrt oder in die Erschlieﬁungsstraﬁé des Gewerbe-
gebietes verlegt werden. :

Im Zuge der B2-Alt wird der Nord-Siid-Hauptradweg gefiihrt.

Die bestehende AnschluBstelle Diibener LandstraBe entf&dllt.

Auf der Grundlage der vorliegenden Unteflagen hinsichtlich Bau-
grund und Grundwasser wird davon ausgegangen, daB bei der Bau-
durchfiihrung keine besonderen Probleme auftreten werden. Eine
abschlieBende Aussage kann erst nach Vorliegen des in Bearbei-

tung befindlichen Baugrundgutachtens abgegeben werden.

12.2 Entwidsserung

Die StraBenentwidsserung wird im Zusammenhang mit der Gesamtent-
widsserung des Gebietes Nordraum Leipzig geldst.

Der AutobahnanschluB3 BAB 14/B2-Neu befindet sich im Einzugsbe-
reich der N&rdlichen Rietzschke. .

Die Neugestaltung dieses wichtigen Verkehrsknotens bedingt, daB
die N&rdliche Rietzschke zwischen westlichem Gelinde Sachsen-
park und Unterquerung der Reichsbahntrasse auf einer Lange von
ca. 400 m verlegt und neu gestaltet werden muB (naturnaher

Gewdsserausbau).
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Die entwisserungstechnische L&sung fiir das Verkehrsbauwerk mit
ndrdlich ca. 7 ha und siidlich ca. 6 ha Fliche ist in zwei Ein-
richtungen zu gestalten, die jeweils Regenkl&rbecken und Regen-
riickhaltebecken umfaBt. MiterfaBt sind ca. 0,35 km BAB-Verbrei-
terung.

Zielsetzung ist eine offene Gestaltung (technische Anforde-
rungen) unter Vermeidung dauernder offener Wasserfldchen. Die
Einrichtungen der Regenriickhaltung werden im siidlichen Knoten-
bereich angeordnet. Bei der Entwurfskonzeption sind Gel&dnde-

topografie, StraBenfldchen sowie Kanalhthen zu berﬁcksichtigén.

Das erforderliche Regenriickhaltebeckenvolumina betrdgt fiir das
stidwestliche Regenriickhaltebecken ca. 970 m3, fiir das siidost-
liche ca. 1.000 m3. Soweit erforderlich, muB die Restentlee-

rung iiber ein Pumpwerk erfolgen. Der nérdliche Teil der B2-Neu

3 wird direkt in

mit einem Regenriickhaltevolumen von ca. 700 m
die N6rdliche Rietzschke bzw. itiber die siidlichen Regenriick-
haltebecken entwdssert.

L

12.3 Verkehrélﬁrm/LérmschutzmaBnahmen

Aus den Verkehrsbelastungen der AnschluBistelle B2/Al4 ergeben
sich bei Zugrundelegung der Immissionswerte der 16. BlmSchV fiir
die im FNP ausgewiesenen Nutzungen ndrdlich der FeldstraBe noch
keine LarmschutzmaBnahmen.

Bisher ist eine zeitliche Einordnung der Realisierung dieser

Mischgebietsfldchen noch vollkommen ungeklart.

Bei Realisierung der Neubaustrecken.IC und S-Bahn Leipzig-
Flughafen/Halle ist dann zu priifen, ob der Gesamtpegel aus
StraBen- und Schienenbelastung SchallschutzmaBnahmen erforder-
lich macht.

Fiir das Gewerbegebiet Podelwitz liegen derzeit keine genauen
Angaben zur geplanten Bebauung vor. Die errechneten Immissions-
werte sind deshalb sehr grob. Da sie auf die Baugrenze des Ge-
werbegebietes bezogen wurden, liegen sie unter Umst&nden erheb-

lich iiber den tatsdchlichen Werten.
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Der Bebauungsplan sieht vor, die notwendigen Pegelminderungen
durch passiven Lirmschutz zu jewéhrleisten. Die Industriehallen
sind als Schallschirm auszubilden. '

aufgestellt:
Weidleplan Consulting GmbH
31. 08. 92/05. 11, 92/19. 02. 93



