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Bebauungsplan "Diibener LandstraBe Siid / Bereich Eisenbahn-
unterfiihrung”

Der vorliegende Bebauungsplan wird fir einen Teilabschnitt der Dibener Land-
straBe, die zwischen nérdlicher Bahniiberflihrung und Essener StraBBe ausgebaut
bzw. neu trassiert werden soll, die planungsrechtliche Grundlage fiir dieses Ver-
kehrsbauwerk schaffen.

Aufgrund des gegebenen Verlaufs der Gemarkungsgrenzen der Gemeinde Wie-
deritzsch wurde dieser Bebauungsplan formal von dem direkt anschlieBenden Be-
bauungsplan "Diibener LandstraBe Sud", Teil Nr. 9 abgekoppelt. Der Bebauungs-
plan Nr. 9 liegt auf Leipziger Gemarkung; der Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes "Diibener LandstraBe Sud / Bereich Eisenbahnunterfihrung" liegt ausschlief3-
lich auf Gemarkung Wiederitzsch.

Inhaltlich bildet er jedoch eine notwendige Ergénzung sowohl zu dem o. g. Bebau-
ungsplan Nr. 9 als auch zu dem nérdlich anschlieBenden Bebauungsplan-Teil Nr.
2 "Diibener LandstraBe Nord" und kann nicht losgeldst von diesen Planen bewer-
tet werden.

1.0 Raumlicher Geltungsbéreich

1.1 Abgrenzung

Im Norden: durch den Bebauungéplan
Neue Messe Teil 2
Diibener LandstraBe - Nord

Im Westen: im stdlichen Bereich durch den Bebauungsplan Business
Park der Gemeinde Wiederitzsch, im nérdlichen Bereich in ei-
nem Abstand von ca. 24,00 m parallel zur Gemarkungsgren-
ze Wiederitzsch/Leipzig.

Im Osten: * durch die Gemarkungsgrenze der Gemeinde Wiederitzsch.

Im Stden: durch die Gemarkungsgrenze der Gemeinde Wiederitzsch.



1.2 Flache

‘Die Fliache des raumlichen Geltungsbereiches betrégt ca. 0,5 ha.

2.0 Bestehende Rechtsverhélinisse

2.1 Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan Entwurf der Stadt Leipzig (Stand November 1993) ist die
B2 neu als Uberregionale/regionale StraBenverbindung ausgewiesen. Der Fla-
chennutzungsplan ist noch nicht verbindlich.

2.2  Bebauungsplan

Im Geltungsbereich oder Teilen davon gibt es keinen qualifizierten oder nicht qua-
lifizierten Bebauungsplan. ‘

- 2.3 Sonstige Rechtsverhélitnisse
2.3.1 Raumordnungsverfahren

Im Zusammenhang mit der Gesamtplanung fir das nérdlich angrenzende Gebiet
Neues MessegeléndeNersahdhaus Quelle wurde im Jahr 1992 ein Raumord-
nungsverfahren durchgefiihrt, beantragt am 12. 02. 1992 und abgeschlossen mit
Bescheid des Regierungsprasidiums Leipzig vom 28. 07. 1992.

Die MaBgaben des Regierungsprasidiums beziehen sich auf MaBnahmen der
Grinordnung, des Verkehrs und des Immissionsschutzes.

2.3.2 Vefénderungssprerre und Vorkaufsrecht

Satzungen {ber Verdnderungssperren oder Vorkaufsrechte im Geltungsbereich
bestehen nicht. :



2.3.3 Flachen der Deutschen Bahn AG

Im Geltungsbereich befinden sich Flachen der Deutschen Bahn AG mit eigener
Planungshoheit.

3.0 Einfligung in libergeordnete Planungen
3.1 Raumordnung, Regionalplanung

Fiir das Gebiet der neuen Bundeslander und damit auch fiir den Geltungsbereich
dieses Bebauungsplans gibt es keine formellen, beschlossenen Entwicklungspla-
ne auf der Ebene des Bundes, der Lander, der Regierungsbezirke oder der Re-
gionen. Verschiedene Planebenen sind in Bearbeitung.

Das Regierungsprésidium Leipzig bzw. eine von dieser Behdrde geleitete Projekt-
gruppe hat jedoch im November 1991 ein "Raumnutzungskonzept Leipzig-Nord"
vorgelegt, das die wichtigsten Leitvorstellungen und Strukturkonzepte flr das ge-
samte Planungsgebiet enthdlt. Das Planungsgebiet umfaBt nordliche Teile des
Stadtgebietes Leipzig sowie Teile der Landkreise Leipzig und Delitzsch mit insge-
samt ca. 122 gkm. In diesem Raumnutzungskonzept sind auch die wichtigsten
Elemente der VerkehrserschlieBung (Ausbau BAB 14 mit Anschliissen B2 neu
und MesseerschlieBung neu, Ausbau Deutsche Bahn, S-Bahn und StraBenbahn,
usw.) enthalten. - -
Es ist festzuhalten, daB die Festsetzungen dieses Bebauungsplans sich in vollem
Umfa'ng in das Raumnutzungskonzept einfigen.

In der Planung ist darliber hinaus ein landertbergreifender Raumordnungsver-
band (ROV) zur Erarbeitung eines Raumordnungsprogramms fir die Gesamtregi-
on als strategische Leitorientierung. Ergebnisse liegen noch nicht vor. |

3.2  Flachennutzungsplanung, Rahmenplanung
3.2.1 Flachennutzungsplan

Der Vorentwurf eines Flachennutzungsplans Leipzig wurde am 30. 01. 1992
vorgelegt. "

Am 16. Dezember 1993 hat die Stadtverordnetenversammiung den (berarbeite-
ten Flachennutzungsplan-Entwurf (Stand November 1993) gebilligt (Quellenanga-
be siehe Anlage). '
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Die vorgesehenen Festsetzungen des Bebauungsplanes entsprechen den Dar-
stellungen und Zielen der Flachennutzungsplanung.

Es ist davon auszugehen, daB {iberarbeitete Entwiirfe und kiinftige Flachennut-
zungsplane das Gesamtkonzept der Verkehrsfiihrung darstellen werden und sich
dieser Bebauungsplan in kiinftige Flachennutzungspléne einfligen wird. Hiermit
wére auch eine MaBgabe aus dem Raumordnungsverfahren erflillt.

3.2.2 Rahmenplan

Mangels verbindlicher vorbereitender Bauleitplanung haben sich die Stadt Leipzig
und die Gemeinden Wiederitzsch und Seehausen entschlossen, einen stédtebau-
lichen Rahmenplan erarbeiten zu lassen. Dieser Stadtebauliche Rahmenplan lag
mit Datum 18. 08. 1992/16. 12. 1992 in einer zwischen den betroffenen Gemein-
den abgestimmten Form als Entwurf vor. Im August 1993 wurde der AbschluBbe-
richt fertiggestellt (Quellenangaben siehe Anlage). Der Stadtebauliche Rahmen-
plan zeigt die rdumlichen Vorstellungen fiir das Gesamtprojekt "Neue Messe” ein-
schlieBlich Zusatzeinrichtungen, Ausgleichsflachen usw. Ebenso werden die Ver-
flechtungen mit den umliegehden Gebieten, d. h. den Wohngebieten im Norden
Leipzigs sowie den Ortsteilen von Wiederitzsch, dem Ortskern Seehausen sowie
- den landschaftlichen und landwirtschaftlichen Freirdumen aufgezeigt. Der Stédte-
bauliche Rahmenplan zeigt in den Planbereichen Baustruktur, Nutzung, Freifla-
chen und Verkehr auf, daB die Projekte “Neue Messe" und "GroBversandhaus" in
diesem Raum integriert werden koénnen und sich positiv auf dessen Gesamtent-
wicklung auswirken kénnen. |

3.3 Ubergeordnete Fachplanungen
3.3.1 VerkehrskOnzeption fur das Stadtgebiet Leipzig

Das Amt fiir Verkehrsplanung der Stadt Leipzig hat im Januar 1992 den Entwurf
fir eine Verkehrskonzeption fur das Stadtgebiet vorgelegt (Quellenangabe siehe
Anlage). Planungsraum war das administrative Stadtgebiet Leipzig, wegen der
verkehrlichen Verflechtungen zwischen Stadt und Umland erstreckte sich der Un-
tersuchungsraum auf den verkehrlichen EinfluBbereich der Stadt, d. h. Gber die
Stadtgrenze hinaus. (

Auch in dieser Planung sind die wichtigsten MaBnahmen fiir den motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) wie BAB 14 mit den beiden neuen Anbindungen, B2-neu,



MesseerschlieBungsstraBe usw., fir den Offentlichen Personen-Nahverkehr
(OPNV) mit Neubaustrecken Deutsche Bahn, S-Bahn und StraBenbahn sowie fur
den nicht-motorisierten Individualverkehr (FuBwege, Radwege) enthalten.

Die vorgelegte Verkehrskonzeption, die als Vorstufe fir einen Generalverkehrs-
plan zu betrachten ist, beriicksichtigt im vollem Umfang das Projekt "B2-neu” von
Norden bis an die Essener StralBe.

Die am 16. 12. 1992 durch die Stadiverordnetenversammiung beschlossenen
"Verkehrspolitischen Leitlinien fir Leipzig" spiegeln die Grundziige der Verkehrs-
politik in Leipzig wider.

Das radial ausgerichtete StraBenhauptnetz wird durch Ausbau und Netzergénzun-
gen in ein leistungsfahiges Tangenten-Ring-System umstrukturiert, bestehend aus
einem &uBeren Ring, einem mittleren Ring (im Norden u. a. die Essener Stral3e),
einem inneren Ring (Tangentenviereck) und VerbindungsstraBBen zwischen diesen
Ringen. Ausdriicklich erwéhnt ist als eine solche VerbindungsstraBe die Dibener
LandstraBe als B2 von der Autobahn bis zum Tangentenviereck. Dies bedeutet,
daB die neue B2 (iber die Essener StraBe hinaus zum Tangentenviereck (Fried-
rich-List-Platz) verlangert wird. Die Flihrung der B2 bis zum Tangentenviereck ist
in verschiedenen Varianten untersucht worden. Die ausgewéhlte Variante liegt
diesem Bebauungsplan zugrunde und wird im Rahmenplan Eutritzsch, (Quellen-
angabe siehe Anlage) welcher im Marz 1994 Uberarbeitet, jedoch von der Stadt-
verordnetenversammiung noch nicht beschlossen wurde, im Gebiet zwischen Es-
sener StraBe und Theresienstral3e berlcksichtigt. '

Die Linienfiihrung stidlich der Essener StraBBe bestimmt auch den Kreuzungspunkt
mit der Essener StraB3e und liegt definitiv fest. Ein entsprechender Aufstellungsbe-
schluB ist am 20. 05. 1992 mit BeschluB-Nr.: 476/92 gefaB3t worden, darin heiBt
es: Die StraBenverkehrsstraBBe Nordostradiale verlduft an der Stadtgrenze begin-
‘nend im Bereich folgender StraBenziige:

- Dibener LandstraBe

- Schladitzer StraBe

- Querung Essener StraBe

- Zschortauer StraBe/DieselstraBe

- Querung Deutsche Bahn

- Rackwitzer StraBe/Brandenburger StraBe
bis zur StraBe am Gothischen Bad.



3.3.2 AuBere ErschlieBung Messestandort Leipzig

Im Marz 1992 wurde im Auftrag des Rates der Stadt Leipzig das Gutachten "Au-
Bere E\rschlieBung Messestandort Leipzig-Mockau" (Quellenangabe siehe Anla-
ge) vorgelegt. In diesem Gutachten wurde gezielt die duBere ErschlieBung der
Messe und ihres Umfeldes untersucht und Konzepte fur den Individualverkehr
(MLV), fiir den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie fiir deren Verknup-
fung erarbeitet. Die Verkehrsbelastungen wurden fiir 1991 (Bestand) und 2010
(Prognose) dargestellt.

Die Gutachter haben in dieser Arbeit erstmals in der Zusammenschau des Ver-
kehrsaufkommens von ‘

- der Neuen Messe Leipzig (im Bau)

- dem Einkaufs- und Gewerbegebiet "Sachsenpark" (teilweise in Betrieb)
- dem GroBversandhaus "Quelle" (im Bau) _

- den Gewerbegebieten "Ehemaliges Holzveredelungswerk" (geplant) und
- "Dilbener LandstraBe" (geplant) ' '

- dem Businesspark Wiederitzsch (geplant)

und den tbrigen Entwicklungen im Planungsraum sowie den Prognosen der a!lge-‘
meinen Verkehrsentwicklung die Funktionsféhigkeit verschiedener Alternativen
der Verkehrsfiihrung nachgewiesen.

Die Ergebnisse des Gutachtens wurden in den stédtebaulichen Rahmenplan ein-
gearbeitet und sind damit auch als Vorgaben in diesen Bebauungsplan
eingeflossen.

3.3.3 Gesamtverkehrskonzept Nordraum Leipzig

Als Anlage zum Stédtebaulichen Rahmenplan wurde schlieBlich im  Juli
1992/September 1992 (Quellenangabe siehe Anlage) ein umfassendes Gutachten
"Gesamtverkehrskonzept Nordraum Leipzig" vorgelegt. In diesem Gutachten wer-
den zuséatzlich zur Untersuchung vom Marz 1992 weitergehende Bewertungen
und Konkretisierungen vorgenommen, die im St&dtebaulichen Rahmenplan und
im vorliegenden Bebauungsplan eingeflossen sind.

Die wichtigsten Ergebnisse dieser Untersuchung betreffen das Umfeld dieses

Bebauungsplans.



3.4  Bezug zu angrenzenden Planungen und Verfahren
3.4.1 Bebauungspléne ’

In direkter Umgebung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes "Dibener
LandstraBe Sid, Bereich Eisenbahnunterfihrung” sind folgende Bebauungspléane
im Verfahren bzw. liegen als genehmigte Pléne vor, die ebenfalls inhaltliche Bezu-
ge und Verflechtungen mit diesem Bebauungsplan haben.

a) "Mockau: Alter Flughafen-Ost" (Planungsverband)
Dieses Gebiet umfaBt das GroBversandhaus Quelle. Der rechtskraftige Vorha-
ben- und ErschlieBungsplan "Standort Quelle” vom 12. 05. 1991 wird durch ei-
nen Bebauungsplan ersetzt, der am 26./27. 07. 1993 vom Regierungsprasidi-
um Leipzig genehmigt wurde.

b) "Neues Messegelédnde" (Planungsverband)
Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes grenzt im Norden an den Ge-
samtbebauungsplan "Neues Messegeldnde". Der Plan-Teil Nr. 2, "Dibener
LandstraBe Nord" wurde am 26./27. 07. 1993 vom Regierungsprasidium Leip-.
zig genehmigt.

c) "Dibener LandstraBe Std" (Stadt Leipzig)
Der Bebauungsplan setzt den Ausbau bzw. die Neutrassierung der B2 von den
DB-Briicken bis zur Essener Straf3e fest.
Der Bebauungsplan wurde in der Stadtverordnetenversammlung Leipzig am
20. 10. 1993 als Satzung beschlossen und am 31. 03. 1994 vom Regierungs-
prasidium Leipzig genehmigt.

d) Bebauungsplan "Flurstiicke 37, 43, 191, 192"
(Businesspark Wiederitzsch, Gemeinde Wiederitzsch)
Die Gemeinde Wiederitzsch plant stlich der Riedel-Siedlung ein Gewerbege- ‘
biet; der Bebauungsplan wurde am 08. 11. 1993 vom Regierungsprésidium
Leipzig genehmigt.

e) Bebauungsplan "Gypsberg" (Planungsverband)
Der Bebauungsplan regelt die Fldchennutzung zwischen DB-Trasse und Sied-
lungsrand von Leipzig-Mockau. Er ist am 26./27. 07. 1993 vom Regierungspra-
sidium Leipzig genehmigt worden.

/
!
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Der vorliegende Bebauungsplan und die o. g. Verfahren sind aus (ibergeordneten
Untersuchungen, Planungen und Uberlegungen abgeleitet. Die wechselseitigen
Anforderungen und Auswirkungen aller Bebauungspldne sind aufeinander
abgestimmt. |

4, Bestand im Geltungsbereich und der Umgebung
4.1  Bestand innerhalb des Geltungsbereichs

Innerhalb des Geltungsbereiches liegt das Kreuzungsbauwerk Deutsche Bahn/B2.
Stuidwestlich schlieBt sich die bestehende B2/Diibener Landstraf3e mit der Erdmo-

dellierung "Anne" an.

4.2  Bestand in der Umgebung des Geltungsbereichs
Die weitere Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wird gepragt

- im Osten von den Gewerbe-Grundsticken im Gebiet Zschortauer Stral3e.

- im Westen von einer Freiflaiche (kinftiger Business-Park), und der Riedel-Sied-
lung, weiter siidlich durch ein Einfamilienhausgebiet zwischen Eschenwéldchen
und Delitzscher Stral3e. ‘

- im Norden von einer landwirtschaftlichen Brachflache.

4.3  Bestehende Eigentumsverhaltnisse

Die Eigentumsverhaltnisse stellen sich wie folgt dar:
Wesentliche Grundstiicke zur Verwirklichung der Planung, sind im Eigentum bzw.
in der Verfugungsberechtigung der Gemeinde Wiederitzsch.



.

5.0 Erfordernis der Planaufstellung
5.1  Bedarf fir den Ausbau der B2

Auigrund der enormen Verédnderungen im Gebiet nérdlich des Geltungsbereichs
zwischen L-Eutritzsch, Wiederitzsch, Podelwitz, Seehausen, L-Mockau und L-
Thekla mit baulichen GroBvorhaben (u. a. Messe, GroBversandhaus, usw.) sowie
infrastrukturellen GroBvorhaben (Bahnlinie, B2, BAB 14, usw.) entstehen neue
Anforderungen an die Verkniipfung der B2 mit dem "Mittleren Ring" gemaf Ver-
kehrsleitlinien der Stadt Leipzig.

Die B2 in diesem Teilstlick muB in Leistungsféhigkeit, Sicherheit, Gestaltung usw.
diesen Anforderungen angepal3t werden.

Dabei muB der Immissionsschutz und die Verflechtung mit dem direkten Umfeld
der Neutrassierung mitgeldst werden.

6.0 Ziele der Planung
6.1  Allgemeine Ziele

Die Gesamtentwicklung des Leipziger Nordens mit der Ansiedlung von Messe und
GroBversandhaus wird an dieser Stelle nicht weiter begriindet, es wird verwiesen
auf die Begriindungen zu den Bebauungsplédnen "Neues Messegelande" vom 25.
11. 1992/19. 02. 1993 und "Mockau, Alter Flughafen Ost" vom 25. 11. 1992/19.
02. 1993. Hier wird insbesondere auf die elementare Bedeutung des Abschnittes
der B2 zwischen DB-Briicken und Essener StraBe fur die Gesamtkonzeption hin-
gewiesen. Da der Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ein Teilbereich des
Abschnittes ist, gelten die folgenden Ausfiihrungen.

6.2  Ziele fur Nutzungen und Verkehr

Der wesentliche Zweck dieses Bebauungsplanes ist die rdumliche Integration und
Festsetzung der B2 in den Streckenabschnitt der B2 zwischen Unterfiihrung unter
dem Gleiskorper der Bahn in stdlicher Richtung bis zur Essener Stral3e.

Aufgrund der Verlagerung der Messe und der Ansiedlung des GroBversandhau-
ses Quelle, des Sachsenparkes und der Ausweisung mehrerer Gewerbegebiete
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wurde fiir den Nordraum Leipzig ein stédtebauliches Rahmenkonzept erarbeitet
und innerhalb dessen ein Gesamtverkehrskonzept fiir diesen Raum erstelit.

Dies macht es dringend erforderlich, die derzeit zweistreifige BundesstraBBe 2 auf
vier durchgehende Fahrstreifen auszubauen. Der siidliche Ausgangspunkt des
Streckenabschnitts ist der Verknipfungspunkt von Essener StraBe und B2-neu.
Von der Gestaltung her handelt es sich bei der AnschluBstelle um eine RautenIo-
sung. Die Verkehrsstrome zur Essener StraBe werden liber Rampen zum Knoten
Essener StraBe gefithrt und mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Hier treffen sie
auf den "Mittleren Ring". 7

Der Mittlere Ring soll den weitrdumigen-innerértlichen Verkehr und den Verkehr
der BundesstraBen zum Teil aufnehmen. Die Weiterflihrung der B2 von der Esse-
ner StraBe bis zum Friedrich-List-Platz ist als Zwischengemeindliche StraBenver-
bindung ausgewiesen.

Nach Vorstellung der verschiedenen Varianten zur Gestaltung des Kreuzungsbau-
werks ist der Variante 1 in modifizierter Form der Vorrang gegeben worden. Sie
sieht, einen rautenférmigen Knotenpunkt vor, bei dem die B2 unter der Essener
StraBe weitergefiihrt bzw. (iber Rampen an sie angebunden wird. '
In einer Beratung am 27. 01. 1993 wurde unter Beteiligung von Prof. Coersmeier,
der den Rahmenplan fur L-Eutritzsch bearbeitet, sowie der Amter der Stadtverwal-
tung die vorgesehene Gestaltung des Knotens eingehend beraten.

Aus verkehrstechnischen Gesichtspunkten ist eine niveaufreie Lésung des Kno-
tens erforderlich. :

Ein niveaugleicher Ausbau wirde die DurchlaBféhigkeit unvertretbar reduzieren
und damit die ErschlieBung des Neuen Messegelédndes sowie den Verkehrsablauf
auf der Essener StraBBe einschlieBlich Busverkehr negativ beeintrachtigen.

Eine angedachte Kreisverkehrsvariante scheitert an zu groBem Fldchenbedarf auf
fremden Grundstlicken. '

Die B2 wird ab Eisenbahnunterfihrung bis stdlich Essener Straf3e in ‘Tieﬂage
gefihrt. , ’ '
Fr den nichtmotorisierten Verkehr ist auf dem Abschnitt siidlich der Reichsbahn-
unterfihrung auf der westlichen Seite der B2 zwischen Eschenwaldchen und
Kleinsiedlung L-Eutritzsch ein neuer kombinierter Geh- und Radweg vorgesehen,
der Uber den Wélkauer Weg und den Tellweg auf die Zschortauer StraBe geflhrt
wird. Der Radweg Uberquert die B2 auf Héhe Zschortauer StraBBe und wird ab dort
auf der Ostseite nach Norden fortgesetzt. )
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Zusammen mit der B2 unterquert der Geh- und Radweg das Uberfiihrungsbau-
werk der Deutschen Bahn. , | )
Fur die Delitzscher StraBe wurde die Erarbeitung eines Neugestaltungskonzeptes
(StraBenbahnbeschleunigung und StraBenraumgestaltung) in Auftrag gegeben.
Durch die Fithrung der B2 ab NathusiusstraBe in Richtung Essener StraBe be-
steht die Méglichkeit, die bisherige B2 und die anschlieBende Delitzscher StraBe
vom Kraftfahrzeugverkehr weitgehendst zu entlasten. Eine Weiterfihrung der B2
ber die Essener StraBe hinaus in Richtung Berliner Briicke bewirkt eine weitere
Entlastung und damit eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs von ca. 35.000 Kfz/24
Std. auf ca. 16.000 Kfz/24 Std. und erméglicht, die Delitzscher StraBe vorrangig
fur den StraBenbahn- und Anliegerverkehr auszubilden. Ihre Verbindungsfunktion
- erlangt untergeordnete Bedeutung. |

6.3 Stadtebauliche Ziele

Die Variantendiskussion zur Flhrung der B2 zeigte deutliche Vorteile der Blinde-
lungstrasse im Hinblick auf Flachenzerschneidung und damit auf eine bessere
stadtebauliche und dkologische Nutzbarkeit zusammenhé&ngender Fl&chen auf.
Gleichzeitig erzeugt die gebilndelte Fihrung der B2 in L-Eutritzsch im Bereich
zwischen Bahngeldnde, Zschortauer StraBe und B2-neu die Mdglichkeit einer
stadtebaulichen Neuordnung. Von der stadtebaulichen Struktur her und auf Grund
des guten ErschlieBungsniveaus eignen sich diese Flachen fiir gewerbliche
Nutzungen.

Durch die Lage der B2 im Einschnitt (Ebene-1) 148t sich zum einen ein effektiver
aktiver Larmschutz in Form von abgetreppter Geldndemodellierung mit L&rm-
schutzwénden erreichen, zum anderen kann diese Stral3e auch stddtebaulich zu- .
friedenstellend integriert werden.

Die schalltechnische Untersuchung hat fir den siidlich des Bebauungsplanes an-
schlieBenden Bereich bereits beim Ist-Zustand Uberschreitungen der gesetzlichen
Grenzwerte fiir Larmpegel an einigen Geb&uden ergeben. Im Zuge des Aus- bzw.
Neubaus der B2 ergeben sich fir den Prognosehorizont 2010 weitere
Grenzwertiiberschreitungen. ‘

LarmschutzmaBnahmen, welche die Grenzwertlberschreitungen mindern sollen,
bestehen zum einen in einer Larmschutzwand an der B2-neu entlang dem
Eschenwildchen, welche in einen Larmschutzwall Gbergeht, der im Norden mit
der "Anne" endet. ‘
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Verschiedene passive LarmschutzmaBnahmen sind zusétzlich erforderlich, um
die gesetzlichen Grenzwerte nicht zu Giberschreiten.

Von stédtebaulicher Bedeutung ist die Entwicklungsmoglichkeit entlang der Delitz-
scher StraBe. Durch den Ausbau der B2 erfolgt eine Entlastung der Delitzscher
StraBe zwischen der Kleinsiedlung L-Eutritzsch und dem Ortskern
Leipzig-Wiederitzsch.

6.4 Ziele fir die Freiflachen

Hier wird auf die Begriindung zum Grinordnungsplan Teil Nr. 9 verwiesen, in der
die Freiflachen im Gesamtzusammenhang mit dem Aus- und Neubau der B2 dar-
gestellt werden. Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes gibt es keine Grin-
/Freiflachen von Bedeutung fir Natur, Landschaft und Erholung.

7.0 Umweltvertraglichkeit
7.1 Umweltvertréglichkeitsstudien, -untersdchungen, -priifungen

Im Hinblick auf die Umweltveriraglichkeit ist dieser Bebauungsplan im Zusammen-
hang mit der GesamtmaBnahme "Neue Messe/GroBversandhaus” zu betrachten.
Die GesamtmaBnahme ist umwelterheblich. Aus diesem Grund haben sich die
Stadt Leipzig, die Gemeinden Wiederitzsch, Seehausen und Podelwitz, verschie-
dene MaBnahmentrager sowie der Planungsverband von Beginn an sehr intensiv
mit den Anforderungén und Wirkungen des Projekts im Hinblick auf die Okologie
befaBt. Bereits die Beschliisse der Stadtverordnetenversammiung vom 20. 03.
1991 und 16. 10. 1991 enthielten deutliche Anspriiche einer umweltvertraglichen
Ausgestaltung der Gesamtkonzeption. '

Folgende Untersdchungeﬁ wurden durchg'eﬁ]hrt:

- Umweltvertraglichkeitsstudie Neue Messe Leipzig-Mockau (UVS 1) vom Februar
1992 (Quellenangabe siehe Anlage).

- Umweltvertraglichkeitsstudie zur Neuen Messe Leipzig (UVS i) vom 31. 08.
1992/Dezember 1992 (Quellenangabe siehe Anlage).
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- Teil-Landschaftsplan fir die Neue Messe Leipzig und das unmittelbare Umfeld
im Nordraum Leipzig vom 31. 08. 1992 (Quellenangabe siehe Anlage).

Die wesentlichen Inhalte dieser UntersuChungen und Planungen und die Integrati-
on des Bebauungsplans "Dibener LandstraBe Sid" in eine umweltvertragliche
Gesamtkonzeption sind in der Begriindung zum Bebauungsplan Neues Messege-
lande, Aligemeiner Teil (Quellenangabe siehe Anlage), vom 25. 11. 1992 / Ande-
‘rung vom 19. 02. 1993 enthalten. Auf die dortigen Abschnitte 7.1 bis 7.5 sowie 7.8
wird verwiesen. '

- Umweltvertraglichkeitsstudie zur B2, Leipzig-Nord
(Zwischenbericht) -

Fir das vorgesehene Teilstiick der B2-neu wurde neben der erwéhnten Ge-
samtuntersuchung eine spezifische Umweltvertréglichkeitsstudie in Auftrag gege-
ben, fir die mit Datum 18. 02. 1993 Zwischenergebnisse vorgelegt wurden (Quel-
lenangabe siehe Anlage).

Die Gutachter kommen zu folgendem Ergebnis, das in Ausziigen auch flr den
Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplans gilt:

"In den empfindlichen Bereichen innerhalb des B-Plan 9 sollie vom Regelquer-
schnitt nach RAS-Q abgewichen werden. Dies ist gemaB der im Entwurf vorlie-
genden Richtlinie "EAHV - Empfehlung fir die Anlage von HauptverkehrsstraBen”
zuléssig.

Der Querschnitt kdnnte demnach wie folgt verédndert werden:

- Reduktion des Mittelstreifens von 4 auf 1 m, auBer in BrUckenbereiChen, WO
Stiitzen erforderlich sind,

- Reduktion der Fahrbahnbreite von 3,5 auf 3,0 bzw. 3,25 m

- Verzicht auf die geplante Standspur, dafiir eine berbreite &u3ere Fahrspur von
4,5 m oder die Einrichtung von Haltebuchten,

- Reduktion des Banketts von 1,5 m auf 0,5 m

- Im Bereich der "Anne" wird die vorgesehene Béschung durch eine begrunte
Stutzwand ersetzt.

- Evtl. Herabsetzung der Entwurfsgeschwnndlgkext
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Die Gutachter weisen auf die Bedeutung weiterer MinderungsmafBnahmen wie
Schutz der Gehélzbestande "Annehohe” und Eschenaufforstung hin.

Die Gutachter formulieren folgende Gesamtbewertung:

“Die vorliegende Studie stellt eine Ergénzung der UVS "Neue Messe Leipzig" dar.
Die Studie ist somit Bestandteil eines iterativen Planungsablaufes, bei dem stédte- |
bauliches Rahmenkonzept, Bebauungspléne, Griinordnungsplédne und ein Land-
schaftsplan parallel in sehr kurzer Zeit erstellt werden. Eine Beachtung der hier
vorgesteliten Untersuchungsergebnisse und MaBnahmen im weiteren Planungs-
ablauf (insbesondere der verbindlichen Bauleitplanung) ist weiterhin erforderlich.

Die UVS beschreibt die vom Projekt ausgehenden Wirkungen und Konflikte, be-
wertet diese und zeigt Losungsmaoglichkeiten auf. Zun&chst wird im folgenden ei-
ne Gesamtbewertung des Vorhabens vorgenommen. Im Anschluf3 daran werden
die einzelnen Konflikte mit Handlungsempfehlungen vorgestellt.

Gesamtbewertung

Die Verkehrsbelastung der B2 und des sich anschlieBenden Stra3ennetzes zur
Innenstadt sowie die Belastung des Leipziger Ringes werden kiinftig deutlich zu-
nehmen. Verkehrsdaten prognostizieren eine Zunahme des Verkehrsaufkommens
um mehr als 200 % bis zum Jahr 2010. |

Ein wesentlicher EinfluBfaktor stellt die zuklinftige Flachennutzung dar. Mit der Er-
stellung der Neuen Messe und der weiteren Gewerbeansiedlung Quelle, Sach-
senpark, Business Park sowie dem Ausbau des Flughafens bleiben erhebhche
Verkehrszuwachsraten im Untersuchungsgebiet nicht aus.

Im Gesamtverkehrskonzept fiir den Raum Leipzig Nord von Steierwald, Schén-
harting und- Pariner (SSP) wird begriindet, dal3 ein vierstreifiger Ausbau der B2
mit leistungsfahigen AnschluBstellen unverzichtbarer Bestandteil einer Aufsied-
lung des Leipziger Nordens mit Messe darstellt. Die Belastung zwischen der AS
Leipzig - Diibener LandstraBe und der Messe wiirde im Jahr 2010 auf ca. 38.500
Kfz/24 h ansteigen, eine Verkehrsmenge, die von einer zweistreifigen StraBe nicht
mehr zu bewdltigen ist. Kritisch zu betrachten ist das Ergebnis der Verkehrskon-
zeption von SSP, die fir den Bezugsfall (0-Variante) ergibt, daB sudlich der
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Messeauffahrt eine wesentlich geringere Verkehrsbelastung auftritt, die auch von
einer zweistreifigen StraBe aufgenommen werden kénnte.

Durch den Aus- bzw. Neubau der B2 zwischen A14 und Essener StraBe wird je-
doch eine erhebliche Biindelungswirkung fir den MIV erzielt. Gegenliber dem Be-
zugsfall sind daher die Belastungen im nachgeordneten StralBennetz teilweise ge-
ringer. Es erfolgt eine Zunahme der Verkehrssicherheit durch die Verlagérung von
Verkehrsaufkommen von innerdrtlichen StraBen auf eine zweibahnige
Hauptverkehrsachse.

Auch hier ist kritisch anzumerken, daB die Neue B2 die angestrebte Ortsumge-
hungsfunktion fiir Wiederitzsch nicht voll erfiillen wird. Die verbleibende Belastung
ist als erheblich einzustufen.

Wie aus der Konflikikarte 7-1 hervorgeht, liegen aus 6kologischer Sicht keine un-
mittelbar durch das StraBenbauvorhaben induzierten "sehr hohen Konflikte" vor,
die irreversibele Schaden im Naturhaushalt verursachen. Die Regenwasserent-
sorgungskonzeption und die Renaturierung des Miihigrabens stellen eine wesent-
liche Verbesserung der derzeitigen Situation dar. '

Dem Planungsvorhaben wird daher aus der Sicht der Umweltvertraglichkeit
zugestimmt.

Die Radialverbindung Uber die B2 stelit eine wichtige Komponente im Leipziger
StraBenkonzept als Verbindungselement zwischen dem Autobahnring und dem
Mittleren Ring dar. Sie bildet im Planungsraum die einzige Nord-Sud Hauptzu-
fahrisstraBe, ohne die das Aufsiedlungsvorhaben "Neues Messegelande" nicht zu
realisieren ist."

7.2  Grinordnungsplan

Aufgrund einer ausschlieBlichen Festsetzung von Verkehrsflachen und Verkehrs-
griin ist dem Bebauungsplan kein Griinordnungsplan beigefiigt. Es wird auf die
nordlich und stdlich anschlieBenden’Bebauungs—/Gri]nordnungspléne verwiesen,
die den Zusammenhang zwischen diesen und angrenzenden Festsetzungen
darlegen.
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7.3 Landschaft, Flora und Fauna

siehe Abschnitt 7.1

7.4 Luft, Klima

siehe Abschnitt 7.1

7.5  Wasser, Hydrologie
Wasserwirtschaftliches Entwésserungskonzept

Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes und damit die Fragen der Entwés-
serung sind in das wasserwirtschaftliche Entwésserungskonzept der Regenwas-
serentsorgung des Planungsvorhabens Neue Messe Leipzig eingebunden, das
vorsieht, durch die Fiihrung des Entwéasserungssystems im freien Gefélle zu Sam-
melpunkten, die Anzahl der Regenwasserbehandlungsanlagen (Fangbecken), die
Anzahl der Retentionsrdume (Regenriickhaltebecken) sowie die der Pumpstatio-
nen zu minimieren.

Kleeblatt und B2 neu

Das zu entwassernde Einzugsgebiet beginnt nordlich des Kleeblattes, schlieB3t
Teile der Bundesautobahn A14 (BAB A14) mit ein und verlduft entlang der neuen
BundesstraBe 2 (B2 neu). ‘

10001/s anfallendes Oberflachenwasser wird Uber einen tiefliegenden Regenwas-
sertransportsammler abgefihrt, das mehr anfallende Oberflachenwasser wird in
ein RRB (ICE-Strecke) geleitet bzw. 100 I/s in die Nérdliche Rietzschke. Der
Sammler beginnt am Kleeblatt in einer Tiefe von ca. 120,40 m NN, unterquert die
Nérdliche Rietzschke, deren Sohle auf ca. 124,50 m NN liegt und nimmt die anfal-
lenden StraBenabfliisse der B2 neu Uber die Rampen an den Tiefpunkten auf.

In diesen Tiefpunkten werden auch die Hegenwasserabﬂijsse der angrenzenden
Gewerbegebiete der Bebauungsplédne Teil 2 und 3 abgeleitet. Ebenfalls ist der
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nordliche Teil des Bebauungsplanes Teil 7/8 an den Regenwassersammler
angeschlossen.

Die folgenden Tiefpunkte sind fir die Tiefenlage des Sammlers bestimmend:

- Unterfiihrung der Wiederitzscher StraBBe ca. 117,40 m NN
- Unterfiihrung der Messemulde ca. 116,80 m NN
- Unterfiihrung der Nérdlichen VerbindungsstraBe  ca. 116,20 m NN

Der Sammelkanal endet auf eine Héhe von 115,00 m NN.

Der RegenwasserabfluB3 wird iber ein Fangbecken in ein Regenriickhaltebecken
an der B2-Neu noérdlich Kreuzung DB-Briicken geleitet. |

Der ErstabfluB der Regenwassermenge wird in dem Fangbecken gespeichert und
zur mechanisch biologischen Behandlung der Klédranlage Rosental zugefihrt.

Die BAB-Verbreiterung entwéssert Uber die Béschung. Einleitung von 100 I/sec
von der BAB 14 in die Nordliche Rietzschke ist vorgesehen bzw. Uber RRS mit
ICE Strecke. ;

Dieses RRS wird gemeinsam mit der DB fir die Entwésserung des Kleeblattes
und der ICE-Strecke genutzt.

Es ist vorgesehen, das RRS so zu bauen, daB es zu einem spéteren Zeitpunkt

problemlos vergroBert werden kann.

Der gering verschmutzte Regenwassernachlauf wird ber einem Riickhaltebecken
und ein Pumpwerk in den Flurgrenzgraben geleitet. Die Einleitungsmenge wird
auf 180 /s begrenzt, um die Oberflachenentsorgung des angrenzenden noch zu
erschlieBenden Gewerbegebietes BUSINESS PARK WIEDERITZSCH sicher zu
‘stellen. Die kiinftig dort anfallenden Niederschlagsabflisse kénnen dann auf 20 I/s
gedrosselt dem Flurgrenzgraben zugefuhrt werden.
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7.6  Altlasten, Boden
7.6.1 Altlasten

Die Bodenuntersuchungen durch die Fa. Kuhn-Engineering Industrieanlagen und
Wassertechnik GmbH hat fur den Trassenverlauf zwischen der jetzt bestehenden
Einmiindung der Schladitzer StraBe bis zum Unterfilhrungsbauwerk der Deut-
schen Bahn ergeben, daB eine Kontamination im Bereich des vorgesehenen
Trassenverlaufs durch die Industrieansiediung in oberflaéchennahen Bodenhori-
zonten (0 - 5 m) ausgeschldssen erscheint. Die vermuteté Bodenverunreinigung
durch eine "Chemische Fabrik" (im Jahr 1991) und spétere Eisenhandlung
THRON hat sich somit im Oberflachenbereich nicht erhértet.

In gréBeren Tiefen ist flr die Ausbreitung von Schadstoffen der Grundwasserleiter

malf3gebend.

Da im Untersuchungsgebiet von einer generellen GrundwasserflieBrichtung von
Norden nach Siiden auszugehen ist, kann eine Verbreitung von moéglichen Schad-
stoffen aus der Fabrik in nérdlicher Richtung Uber die B2 hinaus relativ ausge-
schlossen werden.

Ein weiterer Bereich héglicher Bodenkontaminationen stellt die Bahniberfiihrung
dar. Die Bahnstrecke wird seit tiber 100 Jahren betrieben.

Im Gelanderelief 'ist das Gelande unter der Uberfiihrung lokal als Tiefpunkt zu be-
trachten. Oberflachenwasser aus dem Bahnabschnitt und der B2 sammelt sich
hier. Zur Zeit besteht ein Kanalsystem zur Abieitung des Wassers, Uber die Dicht-
heit des Systems kdnnen keine Angaben gemacht werden. Da in diesem Bereich
94.000 m® Erdmassen abgétragen werden sollen, ist eine Untersuchung des Aus-
hubes hinsichtlich bestehender Kontaminationen dringend zu empfehlen.
Zielsétzung der Untersuchung sollte die Bestimmung der Deponierbarkeit des auf-
genommenen Bodenaushubes sein. Es wird empfohlen, Bodenproben im tiefsten
Bereich der StraBe unter der Uberfiihnrung zu entnehmen und zu untersuchen.
Des weiteren sind Proben unterhalb der Sohle der bestehenden Kanalisation ent-

sprechend zu analysieren.
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Vor Beginn der Erdarbeiten ist die Munitionsfreiheit des Geléndes sicherzustelien.
Fur Altlastverdachtsflachen liegen keine weiteren Hinweise vor. Nach Ansicht des
unterzeichnenden Blros-ist im betrachteten Abschnitt mit keiner weiteren Behin-
derung durch Altlasten zu rechnen.

7.6.2 Boden

Das anfallende Aushubmaterial kann nur teilweise im Gebiet des Geltungsbe-

reichs verwendet werden.

7.7 Lamm

Besondere Larmschutzuntersuchungen wurden im Zusammenhang mit der Son-
- deruntersuchung Larm vom Biiro Steierwald, Schénharting und Partner und Inge-
nieurbiro Asal (Quellenangabe siehe Anlage) durchgefiihrt. Die B2 neu liegt im
. Geltungsbereich weitgehend in Tieflage.

Fir die auf der Gemarkung Leipzig bzw. Wiederitzsch im Zuge der B2 liegenden
Wohngebéude wurde eine detaillierte larmtechnische Beurteilung gem&B RLS-90
mit dem Programm SCHALLPLAN durchgefiihrt. '

Fur die Uberpriifung des Anspruchs auf Larmschutz bilden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? die Grundlage.
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Ausweisung des Gebietes|Ldrmpegel Tag [dB(A)]] Larmpegel Nachi
als: (6.00 - 22.00 Uhr) [dB(A)]
(22.00 - 6.00 Uhr)

- |Krankenhdauser, Schulen etc. 57 47

reines und  allgemeines 59 49

Wohngebiet

Kerngebiete, Dorfgebiete und 64 54

Mischgebiete

Gewerbegebiete 69 59

Tabelle: Grenzwerte fr den Beurteilungspegel Larm nach der 16. BimSchV

Zuklinftiger Zustand 2010 (Planfall)

Die Larmberechnungen flir das Untersuchungsjahr 2010 (Planfall) wurden mit fol-

‘genden aus dem Gesamtverkehrskonzept Leipzig® ermittelten Verkehrsbelastun-

gen gerechnet:
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Steckenabschnitt DTV (Kfz/24 h) LME = Emisslonspegel (dB(A))
Tag Nacht
A14 zwischen VerbindungsstraBe und B2 (neu) 62.400 78,8 739
A14 AS B2 38.700 76,7 718
A14 B2 - Richtung Halle 72.600 795 745
B2 Podelwitz - AS A14 36.900 72,4 62,8
B2 AS A4 17.000 69,1 59,4
B2 AS A14 - AS Sechausen 50.600 73,8 64,2
B2 AS Seehausen 40.000 728 63,2
B2 AS Seehausen - AS Wiederitzsch/Messe 46.300 73,4 63,8
B2 AS Wiederitzsch/Messe - Verbindungssir. 34.500 72,1 62,5
B2 AS Wiederitzsch/Messe - Zschortauer Stra3e 49.300 737 64,1
B2 Zschortauer StraBe - Essener StraBe §2.000 73,9 64,3
Rampe 1 7.400 62,2 52,0
Rampe 2 5.900 61,3 51,0
Rampe 3 5.900 61,3 51,0
Rampe 4 7.400 62,2 52,0
Rampe 5 3.150 £8,5 48,3
Rampe 6 5.300 60,8 50,6
Rampe 7 5.300 60,8 50,6
Rampe 8 3.150 58,5 48,3
Rampe 9 11.300 66,3 59,0
Rampe 10 4.700 62,5 55,2
Rampe 11 4.600 62,4 55,1
Rampe 12 5.900 63,5 56,2
Rampe 13 4.600 62,4 55,1
Rampe 14 5.900 63,5 56,2
Rampe 15 11.300 66,3 59,0
Rampe 16 4.700 62,5 852
AS Seehausen - Wiederitzscher Strafle 16.300 657 554
Neue Seehausener Straf3e AS 17.300 65,9 85,7
Wiederitzsch/ Messe
AS Wiederitzsch/Messe - VerbindungsstraBe 21.900 66,8 56,6
Verbindungsstrafle - Neue Messe 12.700 64,6 54,4
Dilbener Landstraf3e Nord - Verbindungsstr. 8.100 62,6 52,4
9.600 63,4 53,1
Zschortauer StraBe - AS B2 9.200 63,2 53
AS B2 Zschortauer Straf3e - Business Park 11.400 64,1 53,9
Quelle - West - StraBe 6.100 61,6 51,3

Tabelle: Durchschnittliches tégliches Verkehrsaufkommen fir die A14, B2 (neu),

die Rampen 1 bis 16, die Seehausener StraBBe, die Verbindungsstrafe,

die AnschluBstellen Seehausen und Wiederitzsch/Messe sowie die

Zschortauer StraBe mit Verldngerung in Richtung Business Park fir den

Prognosehorizont 2010 (Planfall)
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Ferner wurden die schienenbezogenen Belastungen der Deutschen Bahn fiir-den
Prognosehorizont 2010 fir die Ermittlung der Emissionspegel in Tabelle 3.12

herangezogen.

Schienen-Querschnitt LME = Emissionspegel [dB(A)]
Tag Nacht

Schnitt 1

Leipzig Mockau 69,6 71,0

Schnitt 2

Leipzig-Mockau-Wiederitzsch 66,3 69,3

Schnitt 3

Bahnhof Neuwiederitzsch 67,6 67,9

Schnitt 4

Neubaustrecke 60,3 ' 55,9

Tabelle 3.12: Emissionspegel fur die schienenbezogene Belastung (siehe Tabelle
2.2) der Schnitte 1, 2, 3 und 4 fiir den Planfall 2010

Die Larmberechnungen beziehen sich auf den Verlauf der B2 (neu) mit der neuen
AnschluBstelle an die A14, die Verlagerung des Verkehrs von der Seehausener
StraBe nach Siiden auf die VerbindungsstraBe B2 (neu) - B184 und die MaBnah-
men, welche bereits fur den Bezugsfall berlicksichtigt wurden.

Fur die Schienen der Deutschen Bahn wurden ebenfalls die fir den Bezugsfall

2010 angenommenen baulichen Verdnderungen sowie die von der Deuisohen

‘Bahn fiir 2010 prognostizierten Belastungen zugrunde gelegt.

Die Ergebnisse der Larmberechnungen fiir den Planfall 2010 sind sowohl fiir die

_ straBenbezogene Verlarmung als auch fir die straBen- und schienenbezogene

VerlérmUng dargestellt.

Die straBBenbezogene Verldrmung liegt fir die meisten untersuchten Gebé&ude
Gber den entsprechenden Grenzwerten.
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Die Gebadude 9 und 10 an der B2 (neu) gegeniiber der "Anne" liegen mit 7 dB(A)
fur den Tag und 8 dB(A) fir die Nacht bzw. jeweils 10 dB(A) Uber dem Grenzwert
fur Gewerbegebiete. Da es sich um Geb&ude mit gewerblicher Nutzung (Verwal-
tung und Industrie) handelt, miissen auch hier passive Ladrmschutzmafnahmen in
Form von Larmschutzfenstern angebracht werden.

Die Berechnungen haben ergeben, daB zum Schutz des Wohngebiets zwischen
Lemseler Weg im Sliden und Tellweg im Norden die Kombination einer Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 2,5 m und eines La&rmschutzwalles mit einer Héhe
von 3,0 m am geeignetsten ist. Die Schallschutzwand beginnt ca. 65 m sidlich
des Lemseler Weges und verlauft direkt an der B2 (neu) nach Nordosten, wo sie
nach etwa 500 m (ca. 65 m sldlich des Lemseler Weges) in den Larmschutzwall
Ubergeht. Dieser verlduft nach Norden entlang der Verldngerung der Zschortauer
StraBe in Richtung Business Park parallel zur "Anne" bis tber den Tellweg hinaus

an die Grenze des Wohngebietes.
Durch Larmschutzwand und -wall erfolgt eine deutliche L&rmminderung.

Fir das Geb&dude Melchthalweg 1 sind fiir ErdgeschoB3 und 1. Obergeschof3
ebenfalls passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Die Verldrmung dieses
Gebé&udes liegt trotz aktiver MaBnahmen im 1. OG tags und nachts 5 dB(A) tber
dem Grenzwert. '

Gravierende Unterschiede gegeniiber den L&rmberechnungen, die sich nur auf
das StraBBennetz beziehen, zeigen sich bei den Geb&uden Nr. 14, 15 und 16, spe-
ziell fur die Berechnungen der Nachtpegel. Diese liegen um bis zu 9 dB(A) héher
als bei den Larmberechnungen fiir das StraBennetz und sind auf den vom Schie-

nenverkehr verursachten Larm zurlickzufihren.

Da das Gelande westlich der Dibener LandstraBe, in welchem die betrachteten
Gebaude liegen, nach Westen abfillt, die Gleise in Nord-Siid Richtung aber héher
als die Geb&aude liegen und die nach Westen abbiegenden in 2010 nur noch von



24

Guterziigen frequentierten Gleise eine starke Verldrmung verursachen, werden
die Gebaude bei der "Anne" vom Schienenverkehr besonders stark verlarmt.

Die Verldrmung durch StraBe und Schiene fallt fiir die meisten der untersuchten
Gebaude beim Planfall 2010 mehr oder weniger héher aus als fir den Bezugsfall
2010. Die Griinde hierfir liegen hauptséchlich in den héheren Verkehrsbelastun-
gen der B2 (neu) sowie ihrer z. T. kiirzeren Distanz zur Bebauung. Die Zugfre-
quenzen und die Lage der Gleiskdrper sind in beiden Féllen gleich.

Lérmschutzmaﬁnahmen

Die Gesamtverldrmung fiir den Planfall 2010 (StraBe und Schiene) zeigt, dal3 die
Gebaude Nr. 9 und Nr. 10 im Gewerbegebiet fir passive LadrmschutzmaBnahmen

vorzusehen sind.

Fir die rein straBenbedingte Verlarmung des Planfalles 2010 ist eine Larmschutz-
wand mit 2,5 m Héhe ehtlang dem Eschenwaldchen an der B2 (neu), die in einen
3 m hohen Larmschutzwall entlang der "Anne" Ubergeht, notwendig und bis auf
zwei Geb&dude auch ausreichend, um die Verldrmung fir dieses Wohngebiet unter
die gesetzlichen Grenzwerte zu reduzieren. Fir die beiden Uber den Grenzwerten

liegenden Gebé&ude sind passive LarmschutzmaBnahmen vorgesehen.

Betrachtet man dieselben Gebédude j'edoch hinsichtlich der Verlarmung durch
StraBe und Schiene, zeigt sich, daB die Grenzwerte trotz Ladrmschutzwand und
-wall aller betrachteten Gebadude in diesem Gebiet (Nr. 11 bis Nr. 16) mit bis zu 9
“dB(A) nachts iberschritten werden.

Die Berechnungen haben gezeigt, daB eine Erhdhung von Wand und Wall auf bis
zu 6 m den Nachtpegel fiir keines der untersuchten Gebdude auf den néchtlichen
Grenzwert von 49 dB(A) flir Wohnbebauung senken kann.
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Die Erhéhung von Wand und Wall auf 6 m bewirkt gegeniiber den RE-MaBnah-
men im Bereich zwischen Tell- und Melchthalweg L&rmpegelminderungen bis zu
4 dB(A). Die Kombination der RE-MaBBnahmen mit den Larmschutzwénden ent-
lang der Schiene (H6he = 3 m) bringt‘im Vergleich zu der 6 m hohen Wand bzw.
dem 6 m hohen Wall fiir denselben Wohnbereich weitere Larmpegelminderungen
vor allem fir das Gebiet nérdlich des Melchthal-Weges (bis zu 4 dB(A) gegeniiber
den MaBnahmen des RE-Entwurfs).

Leichte Larmpegelanstiege (1 dB(A)) sind dagegen im Lemseler Weg (Nr. 11)
aber auch am exponiert gelegenen Haus Nr. 14 im Melchtahlweg zu verzeichnen.
Beide MaBBnahmen (3 und 4) mindern dié Larmpegel verglichen mit den RE-MaB3-

nahmen jedoch mehr oder minder deutlich.

Die Grenzwerte werden nachts von keiner dieser MaBnahmen unterschritten,
weshalb in jedem Fall passive SchallschutzmaBnahmen fir das Wohngebiet west-

lich Eschenwaldchen und "Anne" vorzusehen sind.

Somit erscheint eine Kombination aus Larmschutzwand und -wall entsprechend
den RE-MaBnahmen mit passiven LarmschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster)
fir das Gebiet westlich des Eschenwaldchens und im Bereich der "Anne" am ge-
eignetsten. Werden ferer die Larmschutzwénde entlang des von Norden nach
Suden verlaufenden und des nach Westen abbiegenden Gleiskérpers errichtet,
sind passive LarmschutzmafBnahmen nérdlich vom Melchtahl Weg in geringerem
Mafe erforderlich.
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8.0 Begriindung der Festsetzungen des Bebauungsplanes

8.1 Verkehrsflachen

Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes werden zum Uberwiegenden Teil
Verkehrsflachen nach § 9 (1) Nr. 11 BauGB festgesetzt.

Die geplante B2 entspricht zwischen def Essener StraBe und dem Kreuz A14/B2
als anbaufreie StraBe im Vorfeld bebauter Gebiete mit maBgebender Verbin-
dungsfunktion der Kategorie B II.

Die gewdhlte Entwurfsgeschwindigkeit der geplanten BundesstraBBe 2 betrdgt im
Bereich der StraBenkategorie Bll 80 km/h.

Die Entwurfselemente fir die B2 sind in der nachfolgendén Tabelle

zusammengestellt:”

Element MindestgréBe nach RAS-L gewahlt
(V, = 80 km/h)

min R (m) 260 . 350
max q, (%) 6,0 5,0
min q (%) 2,5 2,5
max s (%) 5,0 1,8
min H,, (m) - 2.000 4.000
min H, (m) 3.500 10.000

Tabelle: GréBe der Entwurfselemente der geplanten BundesstraBe 2

Die Mindestelemente nach RAS-L sind eingehalten. Die Stral3e erhalt einen zwei-
~ bahnigen Querschnitt, der hinsichtlich seiner Querneigung um eine Bezugsachse,
die jeweils 5,5 m von der B2-Achse entfernt liegt, gedreht wird. Im Bereich der
Geraden erhalt die geplante B2 ein Dachprofil mit einer Entwésserung zu den
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auBenliegénden Fahrbahnréndem, im Bereich der Kurven sind die Fahrbahnen
jeweils zum Kurveninnenrand geneigt.

' Eine Aushahme hierzu ist im Bereich der Eisenbahniiberfiihrung vorgesehen. Hier
wird auch in der Geraden eine einseitige Querneigung vorgesehen.

8.2  Verkehrsgriin

Die sich abstufenden, begriinten Erdeinschnitte, die unmittelbar an die Fahrbahn-
streifen und die Ein- und Ausfahrtsrampen angrenzen, werden als Verkehrsgrin

ausgewiesen.

8.3  Flachen fir Bahnanlagen

Im nérdlichen Teil des Geltungsbereichs befindet sich ein Kreuzungsbauwerk mit
der Bahn, die Hauptstrecke Leipzig-Berlin der Deutschen Bahn AG Uberquert die
B2.

8.4  Sonstige Festsetzungen

Der Bebauungsplan enthélt keine weiteren Festsetzungen. Hinweise auf drchgolo-
gische Funde und auf Altlasten wurden in den Textteil bzw. in die Begriindung

aufgenommen.
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9.0 Planverwirklichung

Die folgenden Ausfliihrungen/Angaben beziehen sich auf den gesamten Teilab-
schnitt der B2 zwischen DB-Briicken und Essener Stral3e.

9.1  Zeitliche Abwicklung

Der Bau der B2-neu im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans ist ab dem 1.
Quartal 1995 vorgesehen. Die Bauzeit wird auf ca. 4 Monate geschétzt.

9.2 Kosten

Fur den gesamten Streckenabschnitt der B2 zwischen DB-Briicken und Essener

StraBe liegen folgende Kostenschatzungen vor:

Grunderwerb ca. 3,2 Mio DM

Erdbau/Entwasserung , ca. 12,1 Mio DM
StraBenbau ca. 3,2 Mio DM
Briickenbau

* Zschortauer StraBe ca. 2,5 Mio DM
* NathusiusstrafZe ca. 1,5 Mio DM
Verkehrsleitung, Ausstattung ca. 6,5 Mio DM
Leitungsumverlégung ca. 14,0 Mio DM
Gesamt ’ - 43,0 Mio DM

Nach Entscheidung durch das S&chsische Staatsministeriurr'l fur Wirtschaft und
Arbeit in Zusammenarbeit mit dem Bundesministerium flr Verkehr in Bonn tragt
der Bund die Kosten flir den Neubau der B2 von der Autobahn bis zur Essener
StraBe und weiter bis zur Delitzscher StraBe (Anbindung an vorhandene B2), da
hier der 1. Verkniipfungspunkt mit dem StadtstraBBennetz vorgesehen ist.
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9.3 Bodenordnung, Grenzregelung

MaBnahmen der Bodenordnung sind erforderlich.

9.4  Ver- und Entsorgung, Technische Infrastruktur

Die Ver- und Entsorgung sowie die gesamte stadttechnische Infrastruktur sind im
Zusammenhang mit der Gesamtkonzeption "Neue Messe/GrofBversandhaus" zu
sehen. Auf die entsprechenden Abschnitte in der Begriindung zum Bebauungs-
plan "Neues Messegelénde", Allgemeiner Teil vom 25. 11. 1992, Anderung vom
19. 02. 1993 wird verwiesen. |

9.5 Sonstige MaBnahmen zur Planverwirklichung

Sonstige MaBnahmen zur Planverwirklichung in diesem Geltungsbereich sind
nicht erforderlich. Auch hier ist allerdings auf den Zusammenhang zum Bebau-
ungsplan "Neues Messegeldnde" und "Mockau - Alter Flughafen Ost" hinzu-

weisen.

aufgestellt:
Weidleplan Consulting GmbH
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Anlage |

Zusammenstellung und Quellenverzeichnis von Studien/Gutachten/Planungen

Stadtebauliches Rahmenkonzept Nordraum Leipzig Gesamiverkehrskonzept
Steierwald, Schonharting und Partner GmbH, Stuttgart '
Juli 1992/September 1992

Teil-Landschaftsplan fir die Neue Messe Leipzig
und das unmittelbare Umfeld im Nordraum Leipzig
Weidleplan/Burkhardt/Duhme, Leipzig

31. August 1992/16. 04. 1993/16. 07. 1993

Umweltvertraglichkeitsstudie |

Neue Messe Leipzig-Mockau
Werkgemeinschaft archiplan, Stuttgart
15. Januar 1992/29. Februar 1992

Umweltvertrdglichkeitsstudie |l

Zwischenbericht zur UmweltvertrégIichkeitsstudie
Neue Messe Leipzig

UGB ECO-LOG, Blieskastel

31. August 1992/Dezember 1992

Generalverkehrsplan des Bezirkes Leipzig
| Btiro flr Verkehrsplanung des Bezirkes Leipzig
22. September 1988

Verkehrskonzeption -Entwurf-

Rat der Stadt Leipzig, Dezernat fir Stadtentwicklung
und Raumplanung

Amt fir Verkehrsplanung, Leipzig

Januar 1992 \

Raumnutzungskonzept Leipzig-Nord
Regierungsprésidium Leipzig Referat 66
Projektgruppe

November 1991



Leipzig ist Messe - Messe ist Leipzig
Standortbestimmung - Perspektiven
Geschaftsfihrung der Leipziger Messe GmbH, Leipzig
August 1991 ‘ v

AuBere ErschlieBung Messestandort Leipzig-Mockau

Rat der Stadt Leipzig (Auftraggeber)

Steierwald, Schoénharting und Partner, Stuttgart und
‘Weidleplan Consulting, Stuttgart Marz 1992

Entwasserungskonzept einschl. Landschaftsékologischem
Gutachten fiir den Nordostraum Leipzig

Rat der Stadt Leipzig, Amt fir Umweltschutz (Auftraggeber)
Dorsch Consult, Miinchen

21. Februar 1992

Messestadt Leipzig, Neue Messe Leipzig
Verfahrensunterlagen fir das Raumordnungsverfahren
"Neue Messe Leipzig"

Weidleplan Consulting, Leipzig

20. Méarz 1992

Neue Messe Leipzig, Nachweis der Regenwasserentsorgung
Leipziger Messe GmbH/Stadtverwaltung Leipzig, AG

"Neue Messe Leipzig"

Weidleplan Consulting, Leipzig

Mé&rz 1992

- Flachennutzungsplan des Planungsverbandes

Wiederitzsch, Lindenthal, Podelwitz

- Entwurf - «

WLP Regionale Planungs- und Entwicklungsgesellschaft mbH,
Leipzig

13. 06. 1991

Flachennutzungsplan Entwurf der Gemeinde Wiederitzsch
Arbeitsgemeinschaft Architektur und Stadtebau
Stahmeln, Marz 1994



Flachennutzungsplan - Vorentwurf
Rat der Stadt Leipzig, Stadiplanungsamt
30. Januar 1992

Flachennutzungsplan - Entwurf
Rat der Stadt Leipzig, Stadtplanungsamit
November 1993

- Flachennutzungsplan

Konzept zur Flachennutzung
Gemeinde Seehausen

Weidleplan Consulting GmbH, Leipzig
August 1992

Fldchennutzungsplan

Gemeinde Seehausen

Weidleplan Consulting GmbH, Leipzig
15. 02. 1994

Bebauungspléne B2 Nordraum Leipzig
Sonderuntersuchung L&rm

Rat der Stadt Leipzig, Dezernat fir Stadtentwicklung und
Rahmenplan (Auftraggeber)

Steierwald, Schoénharting und Partner, Stuttgart
September 1992

Ausbau der BundesstraBBe B2 (Alt) im Nordraum von Leipzig
Erlduterungsbericht |

Rat der Stadt Leipzig (Auftraggeber)

Steierwald, Schénharting und Partner, Stuttgart

Oktober 1992

Neue Messe Leipzig

Stédtebauliche Rahmenplanung

Rat der Stadt Leipzig (Auftraggeber)
Weidleplan Consulting GmbH, Leipzig
18. August 1992/16. 12. 1992 .
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Rahmenplanung Leipzig-Nord
Entwicklung einer Konzeption

Rat der Stadt Leipzig

(Auftraggeber)

Weidleplan Consulting GmbH, Leipzig
~ August 1993

Leipzig - Verlegung der Messe an einen neuen Standort
aus: Leipziger Blétter 20, 1992

Prof. Hanns Adrian, Hannover

11. 09. 1991

Regierungsprasidium Leipzig

Ergebnis des Raumordnungsverfahren fiir das Vorhaben
"Neue Messe" Leipzig

Leipzig, 28. 07. 1992

Aktenzeichen 66-2437.10

Rahmenplan Eutritzsch
Rat der Stadt Leipzig (Auftraggeber)
Prof. Ulrich Coersmeier
- Mitglied im DT 8 Arbeitskreis, Leipzig
Mérz 1994 '

Gleisharfe Mockau
Zwischenbericht/Fortsetzung/Nachuntersuchung

Rat der Stadt Leipzig, Amt fiir Umweltschutz/Saxonia GmbH
Biiro fir Hydrogeologie und Ing.-Geophysik R. Buchholz, Leipzig
10. 01. 1991/30. 06. 1992/25. 09. 1992

Neue Messe Leipzig

Altlastenuntersuchung

Rat der Stadt Leipzig, Amt fir Umweltschutz

GEO Biiro fir Geotechnik Romberg GmbH, Weimar/Darmstadt
Juli 1992 '
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Anbindung GroBversandhaus "Quelle” an die Essener StraBe (AZE)

Antrag auf Genehmigung der vorzeitigen ErschlieBung geméB § 125 (2) BauGB
Rat der Stadt Leipzig, Dezernat fir Stadtentwicklung und Raumplanung
Weidleplan Consulting/Kuhn-Engineering GmbH

01. 09. 1992

Vorplanung der Oberfléchenentwasserung
Leipzig/Nord

PFl Hannover

11. 07. 1993

Verkehrspolitische Leitlinien fiir Leipzig
Rat der Stadt Leipzig, A 341/92
vom 25. 11. 1992

B2 Leipzig-Bad Diiben

Ausbau der B2 zwischen Leipzig-Eutritzsch und
Podelwitz mit Autobahnkreuz Leipzig-Nord
Stadt Leipzig, Amt flir Verkehrsplanung
Steierwald, Schonharting und Partner, Stuttgart
Vorentwurf

Dezember 1992



